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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Udaje o stavbé
Zakazkové cislo:
ISPROFIN:
ISPROFOND:

S-kéd:

Realizace stavby:

Cislo PS/SO:

a) Nazev stavby:

b) Misto stavby:

Kraj:

Okres:

Katastralni uzemi:
Parcelni Cislo:
Cislo traté:

(ProhlaSeni o draze)

Cislo traté:
(NJR/TTP)

ZAK-2021-13

551 352 0013

327 321 4901

S631700077

10/2024 - 03/2026

SO 11-20-03 — Zelezniéni most v ev. km 124,361

Rekonstrukce Zst. Turnov

trat Jaroméf — Turnov — Liberec

trat Hradec Krélové hl.n. —Turnov
trat Praha — Turnov

Liberecky

Liberec, Semily

k.G. Turnov [771601]

viz. Majetkopravni ¢ast (E.5 Geodetickd dokumentace)
500 00 Jaroméf — Turnov - Liberec
491 00 Hradec Kralové hl. n. — Turnov
480 00 Praha - Turnov

508 Jaromér — Turnov - Liberec

511A Hradec Kralové hl. n. — Turnov
537 Praha — Turnov

Strana 3/ 16



~Rekonstrukce zst. Turnov*” DOKUMENTACE PRO UZEMNI RIZENI (DUR)

Cislo traté: 030 Jaromér — Turnov - Liberec
(KIR) 041 Hradec Kralové hl. n. — Turnov
070 Praha - Turnov
Cislo tratového tseku: 1051 Stara Paka (mimo) - Liberec (v€etné)

1071 Libun (mimo) - Turnov (mimo)
0901 Praha hl.n. (mimo) - Turnov (mimo) (odb. Skaly)

c) Pfedmét dokumentace: Rekonstrukce

d) Sirgi vztahy:
Kategorie drahy: celostéatni - Jaromér — Turnov - Liberec
(z. €. 266/1994 Sb.) regionalni - Hradec Krélové hl. n. — Turnov
celostéatni - Praha — Turnov
Kategorie drahy podle TSI INF: P5/F3

Soucast sité TENT-T: NE

Tratova tfida zatizeni: C3 (20t /7,2t
Trakéni soustava: Nezavisla
Pocet tratovych koleji: 1

Max. tratova rychlost:
Obvod stanice Turnov: 40 km/hod

Prilehlé trat. Useky: 100 km/hod - 030 Jaromér — Turnov - Liberec
60 km/hod - 041 Hradec Kralové hl. n. — Turnov
100 km/hod - 070 Praha - Turnov

e) Stupen dokumentace Dokumentace pro Uzemni fizeni (DUR)

1.2 Udaje o zadateli
a) Investor a objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1
ICO: 70 99 42 34
DIC: CZ 70 99 42 34

Zastoupen: Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby: Ing. Jifi Zaruba

Spravce Zel. dopravni infras.: Sprava Zeleznic, s.o., Oblastni feditelstvi Hradec Kralové
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1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace

a) Zpracovatel projektové dokumentace:

Generalni dodavatel dokumentace: PROJEKT servis spol. s r.o.
U Elektry 830/2b
198 00 Praha 9
ICO: 49 82 31 41

Subdodavatelé dokumentace: DIPONT s.r.o.
Libouchec &.p. 505,
403 35 Libouchec
ICO: 286 93 094

b) Hlavni inZenyr projektu: Ing. Martin Koudelka (&islo CKAIT: 0202207)
c) Zastupce HIPa: Bc. Michal Munzar

d) Specialista ¢asti: Ing. Martin Pi3ek (&islo CKAIT: 0402483)

e) Zodpovédny projektant ¢4sti: Ing. Martin PISek

f) Zpracovatel E4sti: Ing. Martin PISek
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2. VSEOBECNE UDAJE O STAVBE
ZST Turnov lezi v km 123,993 trati celostatni drahy JaroméF — Liberec (trat je v pFilehlych Gsecich
jednokolejnd), v km 104,061 trati celostatni drdhy Praha-Vyso€any — Turnov (trat je v pfilehlém Useku
jednokolejnd) a v km 29,222 trati regionalni drahy Hradec Kralové hl.n. — Turnov (trat je v pfilehlém Gseku
jednokolejnd).

Hlavnim cilem stavby je kompletni rekonstrukce ZST v ramci, které je vyfeSeno odstranéni

avratovych jizd ze sméru Jicin.

V ZST dochazi ke zrychleni jizd viakd v hlavnich kolejich, a to na rychlost 65 km/h ve sméru Mala
Skéla — Turnov a zpét, 100 km/h v tratovém Useku Turnov — Sychrov a zpét, 60 km/h ve sméru Hruba
Skéla — Turnov a zpét a 70 km/h ve sméru PfiSovice — Turnov a zpét. Rychlosti pro jizdy vliakd vedlejSim
smérem jsou pak ve vétSiné pfipadd umoznény alespor pro rychlost 60 km/h do osobni ¢asti kolejisté a
50 km/h do nakladni ¢asti kolejisté.

3. PREHLED VYCHOZICH PODKLADU
. Podrobné geodetické zaméreni polohopisu a vySkopisu zajmového Uzemi stavby:
,Rekonstrukce ZST Turnov* PRO1051KM115-127ML051-069REK_Turnov, zpracovatel SZG

Regionalni pracovisté Usti nad Labem, ¢ast dokumentace E.5.3 ,Geodetické a mapové

podklady*;
. Zéapisy z profesnich porad a mistnich Setfeni, ¢ast dokumentace E.7.3 ,Zapisy z porad;
. Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj

Katastralni dfad pro Liberecky kraj, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/ a mapovy podklad, ¢ast

dokumentace E.5.3 ,Geodetické a mapové podklady*;

. Pribéh inZenyrskych siti draZznich a mimodréZnich spravcu v prostoru stavby s vyznacenim
jejich tras a s vyjadifenim spravcl zafizeni, ¢ast dokumentace E.4.“ Stanoviska vlastnikd
verejné dopravni a technické infrastruktury”;

. Prizkum moznych skladek v okoli pro vytéZeny material Stérkového loZze a zeminy a odpady
po rekonstrukci;

. Mistni Setfeni;
. Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach;
. Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice atd.
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4. ZAKLADNI UDAJE O MOSTE — STAVAJICI STAV

Druh nosné konstrukce:

Popis spodni stavby véetné kridel:

Pocet mostnich otvord:

Délka pfemosténi:

Délka mostu:

Rozpéni nosné konstrukce:
Stavebni vyska:

Volna vyska pod mostem:
Svétlost kolmé:

Sikmost mostu:

Sifka mostu:

Volny mostni prirez:

Rok vystavby nosné konstrukce
Pocet koleji na mosté

Tratova rychlost

Smérové poméry koleje
PrevySeni koleje

Sklonové poméry koleje

Stav stavajicich konstrukci dle prohlidky

4.1 Provedené prizkumy

Deskova konstrukce o 3 polich jednom poli se zabetonovanymi
ocelovymi nosniky

Masivni opéry ze Zelezobetonu se svahovymi kfidly ze
Zelezobetonu. Mezilehlé sténové pilife ze Zelezobetonu
vylehéené klenbovymi otvory

3

3,25+ 8,01 +3,22m

19,90 m

3,65+8,5+3,65m

1,27mpole2; 1,78 mpolela3

Min. 4,40 m mistni komunikace ; min. 2,7 chodniky
3,22+ 7,94 +3,19m

Leva 83°

30,33 m

25m

1934

6

100 km/hod rychlost na mosté 40 km/h
Zhlavi Zst Turnov

0 mm

Vodorovna 0%o

2/2

V rdmci projektové dokumentace byla provedena diagnostika nosné konstrukce a tloZznych prahd.

Dale byl na mosté proveden prazkum tl. kolejové loZe v poli 2 a v poli 3.
4.2 Zéaveéry z provedenych prizkuma.

421 PEVNOST BETONU

Na zékladé statistického zpracovani a vyhodnoceni vysledkd destruktivnich zkouSek betonu dle
CSN EN 13791 (731303) (bfezen 2020) Ize betony v konstrukci navrzené jako ,Bc* a ,Bd“ zatfidit jako
C8/10 (B10, B135, Bd). Pfi tomto vyhodnoceni vysledky zkouSek vyhovuji poZadavkim projektu a pro opéry
je zatfidéni o jeden druh betonu lepSi.

S ohledem na velky rozptyl vysledkd zkouSek je vSak vySe uvedeny vysledek vyhodnoceni znaéné
konzervativni a napfiklad podle dfive platnych norem CSN 732400 (1986 zména b) by bylo moZno beton
zatFidit také jako B15 (C12/15). Podle dfive platné normy CSN EN 13791 (731303, 2007) by bylo mozno
beton navrzeny jako ,Bd“ zatfidit dokonce jako C16/20 (B20).

Ustanoveni CSN EN 13791 (731303) (bfezen 2020) o rozsifovani podtu vzorkd pro oblasti se
statisticky odlehlymi hodnotami neni v tomto pfipadé vhodné, protoZe pevnost betonu je velmi variabilni
obecné a nedoslo by k vyfeSeni problematiky. S ohledem na skute¢nost, ze vysledky jednotlivych zkousSek
jsou ve vice pfipadech o vice nez 15% nizSi nez prGmérna hodnota, doporuc¢ujeme za tohoto stavu stanovit
odhad hodnoty charakteristické pevnosti podle nejnizsi zjiSténé hodnoty.

Pro beton navrzeny jako ,Bc" plati: fck,is,lowest=15,1MPa
Pro beton navrzeny jako ,Bd" plati: fck,is,lowest=19,8MPa

Z tohoto divodu doporucujeme pocitat s tim, Ze v opérach i nosné konstrukci je uloZen beton
C12/15 (,Be"), tedy lepSi nez predpokladala pivodni projektovd dokumentace.
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4.2.2 OCELOVE NOSNIKY

Bylo zjiSténo, Ze tvar a zpusob provedeni vélcovanych nosnikd nosné konstrukce odpovida
archivni projektové dokumentaci.

ZkouSkami bylo zjiSténo, Ze ocelové I-profily jsou s nejvétsi pravdépodobnosti provedeny plavkové
oceli s mezi pevnosti 360 MPa, hodnotou dovoleného namahani cadm = 140 MPa a charakteristickou
hodnotou meze kluzu fy = 230 MPa dle tabulky 7.1 normy CSN 73 0038 (2019).

Nosniky jsou v celé vySce zabetonované a nejsou tak volné pfistupné. Na podhledu lokalné doSlo
k obnazeni spodnich pfirub v mistech rozruSeni omitky a kryci vrstvy. Podhled | nosnikt nosné konstrukce
je také vyztuZen pletivem. Byla zjiSténa povrchova koroze nosnikd s lok&lnim odtrzenim kryci vrstvy.
Doporucujeme tak pocitat s oslabenim tloustek nosnikl do 1 mm. S ohledem na mozné uchylky Sifky u
pfirub danych profild a ramen +2,00mm (respektive +4,00mm) a pro vySky prafez( +3mm (respektive
+3,5mm) udavané ve valcovnim programu z roku 1927 neni toto oslabeni podstatné.

4.2.3 DALSI ZJISTENE SKUTECNOSTI

Na podhledu nosné konstrukce lokalné dochazi k rozruSeni spodni betonové vrstvy vyztuzené
pletivem. K poruSeni dochazi v disledku prasaku a koroze pletiva i povrchové koroze nosnikd. Prasaky na
podhledu nosné konstrukce jsou prakticky ploSné s lokalni tvorbou inkrustaci. K prisakdm dochézi zejména
na trhlindch okolo spodnich pfirub nosnikd a v pracovnich sparach (dilatacich).

Ze zjiSténych aktivnich prasaki je tfeba usuzovat na doZilou hydroizolaéni vrstvu, ktera byla v dobé
vystavby provadéna jako asfaltovy natér nebo asfaltové natéry na lepenku. V obou pfipadech tato
konstrukce neni schopnéa dlouhodobé pfenaset zatizeni na dilatacnich sparach ¢imz dojde k popraskani a
prasakdm.

4.2.4 Zavéry z méreni tl. kolejového loze.

TlouStka kolejového loZe byla méfena ve stfednim poli pomoci tyCe z betonarské vyztuze zarazené
do kolejového loZze aZ do Urovné horniho povrchu nosné konstrukce”.

Namérené hodnoty tl. kolejového loZe po horni Uroven dfevéného prazce v jednotlivych kolejich
zprava doleva jsou uvedeny nize:

310 mm
320 mm
300 mm
290 mm
300 mm

Ovérenim téchto hodnot jsme potvrdili vykresleni ve stavajicim stavu kdy k ochrané izolace vychazi
pod prazcem tl. kolejového loZe v rozmezi od 150 — 230 mm. TlouStka kolejového loZe ve stavajicim stavu
je tedy nedostate¢na.

TlouStka kolejového loZe v krajnim poli byla méfena po vykopéani kolejového loZe a zasypu az na
horni hranu nosné konstrukce. Byla ovéfena hodnota zjisténa z vykresleni konstrukce a koleje dle zaméfeni
o hodnoté cca 1000 mm. V krajnich polich jak je zfejmé z archivni dokumentace je tl. kolejového loze
dostatecna.

5. ZDUVODNENI NAVRZENEHO RESENI
Stavajici mostni objekt nesplriuje v krajnich kolejich pozadavek na VMP 3,0 ve, ktery vyplyva
z umisténi mostu v obvodu Zst Turnov. Dale na mosté neni dodrZena tl., kolejového loze ve stfednim poli.
Hydroizolace mostniho objektu je nefunkéni o ¢emz svédc&i Cetné znamky zatékani a tvorba vyluhd
v podhledu nosné konstrukce.
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Mostni objekt se nicméné nachazi v dobrém stavebnétechnickém stavu a kromé vySe zminéného
nevykazuje zasadni statické poruchy. Bylo ovéfeno, Ze mostni objekt vyhovuje pro prechodnost DA4.
Vzhledem k vySe uvedenému byla navrZzena oprava a sanace mostniho objektu, ktera zahrne nasledujici
prace.

Na mosté bude zhotoven novy SVI z bezeSvé stiikané izolace bez ochranné vrstvy. Bude
provedeno utésnéni spar mezi jednotlivymi poli NK. Na mosté budou zhotoveny nové vylozené fimsy
vyhovujici pro splnéni VMP 3,0. Rimsy budou kotveny trny do stavajici nosné konstrukce. N fimsy bude
osazeno nové zabradli, které bude provedeno s vyplini v dolnim poli proti odlétajicimu Stérku.

Budou provedeny nové prechodové oblasti véetné prfechodovych zidek. Pfechodové oblasti budou
odvodnény pomoci drenaznich zeber oboustranné na svahy za mosty a tam do vsakovacich Sachet. Na
mosté je navrzen zdvih koleje, ale ani tak nebude ve stfednim poli v €asti konstrukce spinéna normova tl.
kolejového loZze. Na poradach bylo dohodnuto, Ze toto feSeni je mozné vzhledem k tomu, Ze se most
nachazi ve zhlavi zst Turnov a nepredpoklada se ¢isténi kolejového loze Cistickou- Bude projednana
vyjimka na snizenou tl kolejového loZe na pfislusném odboru GR SZ.

V ramci sanace bude provedena obnova PKO dolnich pasnic zabetonovanych nosnikd a obnova
PKO zabradli. Je navrzena reprofilace vSech betonovych ploch pomoci sanacni malty.

6. ZAKLADNI UDAJE O MOSTE — NAVRZENY STAV

Druh nosné konstrukce: Deskova konstrukce o 3 polich jednom poli se zabetonovanymi
ocelovymi nosniky
Popis spodni stavby véetné kridel: Masivni opéry ze Zelezobetonu se svahovymi kfidly ze

Zelezobetonu. Mezilehlé sténové pilife ze Zelezobetonu
vyleh&ené klenbovymi otvory

Pocet mostnich otvord: 3

Délka premosténi: 3,25+8,01+3,22m

Délka mostu: 19,90 m

Rozpéni nosné konstrukce: 3,65+85+3,656m

Stavebni vyska: 127mpole2;1,78mpolela3
Volna vyska pod mostem: Min. 4,40 m mistni komunikace ; min. 2,7 chodniky
Svétlost kolmé: 3,22+7,94+3,19m

Sikmost mostu: Leva 83°

Sifka mostu: 30,33 m

Volny mostni prarez: 3,0m

Kategorie trati z hlediska mostd 2. tfida, klasifika¢ni soucinitel a=1,21
Zatizitelnost Z w71 2,0

Pocet koleji na mosté 6

Tratova rychlost 100 km/hod

Smérové poméry koleje Koleje a vyhybky ve zhlavi Zst Trunov
PrevySeni koleje 0 mm

Sklonové poméry koleje Vodorovna 0,0%o

7. TECHNICKY POPIS NAVRZENEHO RESENI

7.1 Nosna konstrukce

Nosna konstrukce je v dobrém stavu a vyhovuje pro pozadovanou pfechodnost D4. V rdmci stavby
bude provedena jeji sanace. Bude proveden novy SVI. SVI je navrZen proti stékajici vodé jako bezeSvyz
methylmetakrylatu bez ochranné vrstvy. BezeSvy SVI je navrzen zejména s ohledem na malou tl.
kolejového loze v poli 2. Bezesva izolace bude provedena pouze na NK, v pfechodovych oblastech bude
na betonvou desku tvofici drendzni Zebro konstrukéné natavena izolace z asfaltovych pas(, ktera bude
ochranéna mékkou ochrannou vrstvou z geotextilie. V rdmci provadéni SVI bude provedeno utésnéni spar

mezi jednotlivymi poli NK.

Strana 8 / 16



~Rekonstrukce zst. Turnov*” DOKUMENTACE PRO UZEMNI RIZENI (DUR)

Na nosné konstrukci bude v rdmci stavby provedena obnova PKO dolnich pasnic zabetonovanych
nosnikd. Nejprve bude odstranéna omitka z pletivem v podhledu NK, aby bylo mozné obnovit PKO dolnich
pasnic. Omitka nasledné nebude obnovovana a pasnice budou ponechany v podhledu NK viditelné.

Dale budou reprofilovany vSechny betonové plochy nosné konstrukce (podhled a boky).
Predpoklada se reprofilace tl. do 30 mm v 80% betonovych ploch. U 20% ploch se pfedpoklada reprofilace
sanacni maltou do tl. 70 mm vE€etné ochrany vy€nivajici vyztuze pasivacnimi natéry. Po provedeni sanace
bude nanesena sjednocujici tenkovrstva stérka tl. do 2 mm a nasledné sjednocujici natér typu OS 4.

Pred aplikaci nového SVI se predpoklada sanace Zlabu kolejového loZe stérkou v tl. do 40 mm,
aby povrch pod izolaci odpovidal poZzadavkam pfisluSnych predpisa.

Pfed provadénim reprofilaci budou plochy betont komplet otryskany tlakovou vodou o tlaku do
1200 bar.

7.2 Nové fimsy

Pro dodrzeni poZzadovaného VMP 3,0 budou stavajici fimsy ubourany a budou zhotoveny nové
fimsy ze Zelezobetonu s vylozenym nosem fimsy pro osazeni nového zabradli pro zajiSténi pozadovaného
VMP. Rimsy budou kotveny do stavajici NK pomoci trndi z betonarské vyztuze viozenych do predvrtanych
otvort a zalitych cementovou zélivkou. SiFka fimsy je navrZzena vlevo 835 mm a vpravo pak 800 mm.

Rimsy budou provedeny z betonu C30/37 a budou vyztuZeny betonafskou vyztuzi z oceli B500B.

7.3 Spodni stavba

Spodni stavba je stejné jako nosna konstrukce v dobrém stavebnétechnickém stavu. Dojde pouze
k sanaci betonovych ploch spodni stavby. Bude provedena reprofilace betonovych ploch v tl. Do 30 mm.
v 80% betonovych ploch. U 20% ploch se pfedpokladé reprofilace sanacni maltou tfivrstvou v tl. do 70 mm
v€etné ochrany vycnivajici vyztuze pasivacnimi natéry. Po provedeni sanace bude nanesena sjednocujici
tenkovrstva stérka tl. do 2 mm a nasledné sjednocuijici natér typu OS 4.

Jiné Gpravy na spodni stavbé se nepfedpokladaji

7.4 Prechody do trati

Pro zajisténi pfechodu do trati budou navazovat na nové fimsy prechodové prefrabrikované thlové
zidky. Budou osazeny vzdy 2 ks zidek na obou stranach fimsy. Pfechod bude v délce 4,54 m a zajisti
plynulé napojeni na terén. Na prechodovych zidk&ch bude pro osazeni zabradli zhotovena fimsy Sifky 440
mm. Rimsy budou provedeny z betonu C30/37 a budou vyztuZzeny betonafskou vyztuzi z oceli B500B.

Zidky budou provedeny z betonu C30/37 a budou vyztuZzeny betonafskou oceli B500B. Zidky
budou osazeny na podkladni beton C12/15 tl. 300 mm

7.5 Zabradli

Na nové fimsy na NK i na pfechodovych zdech bude zhotoveno nové Zelezni¢ni zabradli. Zablradli
je vySky 1,1 m je navrZeno dle MVL 720 jako Uhelnikové s vodorovnou vyplni. Vzhledem k tomu, Ze mostni
objekt prevadi koleje pres mistni komunikaci bude zabradli v dolnim poli doplnéno wvyplni proti
odlétavajicimu Stérku bud’ z tahokovu nebo z kompozitu. Toto bude upfesnéno v dalSim projektové stupni.

7.6 Prostorové usporadani

Na mosté bude po provedeni stavby spinén poZzadavek na VMP 3,0 v€etné rozSifeni v oblouku,
bude dodrzen prostor pro kolejové loze. Minimalni tl. kolejového loZze bude na mostnim objektu min. 350
mm.

7.7 Z&sypy

V rdmci stavebnich praci budou provedeny nové pfechodové oblasti za opérami. Pfechodové
oblasti budou provedeny pouze na hloubku vykopu cca v hloubce 2,5 m. Pfechodové oblasti budou
provedeny ze Stérkodrti fr. 0-32 a budou hutnény po vrstvach 0,3 m na ID=0,95.

Prechodovéa oblast v rAmci mostu bude provedena v délce 7,0 m az po Uroven vybéhu ZKPP.
Vybéh ZKPP bude proveden v ramci SO 11-11-01 Zelezni¢ni spodek. ZKPP bude provedena v tl. 0,5 m ze
Stérkodrti fr. 0/90.
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7.8 Odvodnéni

Odvodnéni nosné konstrukce bude zajiSténo stejné jako ve stavajicim stavu podélnym spadem
nosné konstrukce za opéry. Za opérami bude voda svedena do pfiéného odvodnéni a odtud bude pFi¢nou
drenézi vyvedena na svahy za kfidly. Aby nedochéazelo k vytékani vody na chodniky za kfidly jsou navrzeny
u vyusténi vsakovaci Sachty z betonovych skruzi s vyplni z hrubého drceného kameniva.

Drenézni Zebra jsou navrZzena z betonové desky tl. 150 mm vyztuZzené svafovanymi sitémi. Pfi¢na
drenaZ bude provedena z polodérované trubky HDEP DN 200. Trubka bude v celé své délce podloZena
izolaci. Drenazni trubka bude uloZzena v podélném sklonu 2% oboustrannym sklonem s vrcholem v ose
mostu. Pro moznost €iSténi bude ve vrcholu mezi kolejemi osazena HDPE Sachta DN 400 mm.

7.9 Protikorozni ochrana
Na NK bude provedena obnova PKO na spodnich pasnicich zabetonovanych nosnikd.
Dale bude provedena nova PKO na nové vyrobeném zabradli.

Nat&rovy systém bude v souladu s pfedpisem SZDC S5/4. Zivotnost nétér bude vysoka (15-25let)
Stupen korozni agresivity je pfedpokladan C5 — velmi vysoky.

Na dolnich péasnicich se jedna v celém povrchu 100% o obnovu stavajiciho natéru. Typ ONS 15
dle S5/4.

Nové zabradli bude opatfeno natérovym systém ONS 91 (zarové zinkovani ponorem a natérovy
systéem)

Vrchni natér bude upfesnén v dalSim projektovém stupni dle pozadavku investora.

Konkrétni natérovy systém musi byt opatfen certifikatem akreditované zkuSebny. Pro natérovy
systém bude zhotoven TePF, ktery bude schvalen zastupcem investora.
7.10 Svi

Na mosté a a na ¢asti spodni stavby bude proveden novy systém vodotésné izolace.

SVI na nosné konstrukci je navrzen proti stékajici vodé a zemni vlhkosti jako bezeSvy stfikany
systém bez ochranny. Dle dohody s investorem bude SVI navrzen z methylmetakrylatu. BezeSvy SVI byl
navrzen zejména na malou tl. kolejového loZze na mosté v poli €. 2 . Normovou tl. kolejového loze se
nepodafilo zajistit ani pfes znacny zdvih koleje na mosté (az 125 mm). DalSi zdvih v3ak neni s ohledem na
dopady v Zst Turnov mozny.

Nova izolace bude provedena i na rubu zavérnych zdi a bude pretazena na desku betonového
pficného Zebra. Na rubu spodni stavby a v drendznim Zebru je navrzena izolace proti stékajici vodé a
zemni vlhkosti s asfaltovych pasd konstrukéné natavena. Izolace bude ochrdnéna mékkou ochranou
vrstvou z geotextile dle SVI.

Pod fimsou bude izolace ukotvena pomaoci nerezové listy a nerezovych vrutd.

SVI musi splfiovat stanoveni predpisti zejména TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych
izolaci Zel. most. Objektd. Konkrétni izolacni systém musi byt schvalen pro pouZiti v sitich drah Spravy
Zeleznic s.o.

7.11  Prehled pouzitych materialt

7.12 Beton

Jednotlivé betonové &asti konstrukce budou tvoieny typovym betonem dle CSN EN 206 a
CSN P 73 2404:

Cast mostni konstrukce tiidadle €SN P 73 2404
Podkladni beton C12/15-X0
Rimsy a prechodové zdi C30/37
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Cast mostni konstrukce tiida dle CSN P 73 2404

C25/30n
Podkladni beton dlazeb

7.13  Ocel- betonarskéa vyztuz

Pro vyztuZeni vSech Zelezobetonovych €asti konstrukce mostu bude pouZzita vyztuz z oceli B500B.
Svaritelnost je podle CSN EN 1992-1-1 pfedpokladana, pfi¢emz povolené postupy svafovani jsou uvedeny
v této normé s odvolanim na CSN EN ISO 177601-1 a 177601-2 Svarovani vyztuze do betonu.

7.14  Konstrukéni ocel

Pro vyrobu zabradli bude pouzita ocel S235JR s dokumentem kontroly 2.2.

8. POSTUP VYSTAVBY, ZPUSOB PROVADENI STAVBY

8.1 Organizace vystavby
Celkové stavebni postupy jsou detailné zpracovany v samostatné ¢asti dokumentace B.
Rekonstrukce mostniho objektu bude provadéna ve 2 stavebnich etapach dle ZOV.

Pravé strana mostu ve sméru staniceni v etapé Il a/b. Leva strana mostu ve sméru stani¢eni potom
v etapé V a/b.p

Stavebni postupy pro provadéni praci na mostnim objektu zahrnou néasledujici postupy:

Prace ve vyluce koleje

V rdmci objektu Zelezni¢niho svrsku bude odstranén kolejovy rost a kolejové loZze na mostnim
objektu.

Nasledné jiz v rdmci objektu mostu budou provedeny vykopy za opérami pro provedeni novych
izolaci v pfechodovych oblastech.

Bude odbourana ochrana izolace a odstranéna stavajici izolace.

Bude provedena sanace horniho povrchu nosné konstrukce pod novy SVI
Budou provedeny drenazni zebra u Ol a 02

Bude proveden novy SVI na NK a na drenaznich Zebrech.

Budou provedeny nové zasyp prechodovych oblasti po Groven ZKPP

Prace provadéné nezavisle na vyluce koleje

Sanace betonovych povrchi NK a spodni stavby. Pfed sanaci bude nutné vyvésit a zabezpedit
vedeni NN VO, které se nachazi pod nosnou konstrukci. Sanace podhledu NK bude probihat po polovinach
tak, aby bylo mozné zajistit pod mostem provoz alespon dvéma jizdnimi pruhy.

Bude provedena obnova PKO zéabradli a spodnich pésnic zabetonovanych nosniku.

Bude provedeno odldZzdéni vydsténi drenéze.

VSechny prace je nutné koordinovat v ramci celé ZST Turnov.

9. KRIZENIi S INZENYRSKYMI SITEMI

Ve stavajicim stavu jsou na mosté ulozeny sdélovaci kabely spravy Zeleznic, dale NN kabely SEE
a kabely SSZT. V rdmci rekonstrukce ZST Turnov je Uprava vSech kabel( na mosté feSena samostatnymi
PS resp. SO.

Pod mostem je vedena kanalizace u zakladu opéry O1 v silnici E35. Tato kanalizace nebude v3ak
stavbou dotena. V ramci stavby bude provedeno pouze procisténi litinového svodu v nice obkladu opéry
Ol
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Pod NK je zavéSeno vedeni NN VO, které bude po dobu sanace vyvéSeno a po dokon&eni vraceno
zpét na levou sténu Fimsy NK.

KFizujici sité jsou zakresleny ve vykresové ¢asti dokumentace.

9.1 Pozadavky do dalSich stupnt

V rdmci zpracovani dalSiho stupné dokumentace doporucujeme ovéfit detailné tl. kolejového loze
v poli €. pomoci kopané sondy alespor ve dvou kolejich.
10. SOUVISEJICIi SO A PS

Vzhledem k tomu, Ze se jednd o mostni objekt v Zst Turnov Ize za souvisejici objekty pokladat
vSechny PS a SO ve stanici a vystavbu je nutné s témito objekty koordinovat

11.NAKLADANI S ODPADY

Nakladani s odpady je feSeno detailné v samostatné ¢asti dokumentace. A Nakladani s odpady
vzniklymi pfi realizaci rekonstrukce mostniho objektu bude feSeno dle této ¢asti, kde je uvedeno i mnozstvi
odpadu, které se predpoklada u tohoto stavebniho objektu.
12.VYJIMKY

Navrzené feSeni vyZaduje udéleni vyjimky na tl. kolejového loZe. Na mosté je v nejhoSim misté
navrzena tl. kolejového loZze 275 mm pod UloZnou plochou prazce.

Zéadost o vyjimku bude podana u pfisludného odboru Spravy Zeleznic generalni feditelstvi.

V Usti nad Labem, prosinec 2021 Ing. Martin plSek
DIPONT s.r.o.
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13.PRILOHY

13.1 Tabulka zatiZitelnosti

A. Identifikace mostu

TU (¢islo, nédzev): 1051 Stara Paka (mimo) — Liberec (véetn&)

DU: F1 g5t Turnov km: 124,361
B. Identifikace Easti mostn

£ast mostu: nosna konstrukce/ apéra [ gpof. &islo (ve smér stanifeni): 2, pod koleji £2

C. Doplfivjici data pro édst mostu

Kategorie zatizitelnosti: C Vipotetni model: 2D deskovy

Geometrie koleje, uvaZovana v pfepoétu pro éast mostu v jejim profilu (ve smém staniteni)

na zatatku uprostfed na konei
polomér oblouku piima [m] pFima [m] pFima [m]
pieviieni koleje 0 [mum] ] [mm] 0 [tnm]
excentricita viEi ose NK - [m] - [m] - [m]=

Popis zavad vwvaZovanych v pfepoétu: ... —— ..

Poznamlka k Easti mostu: ZatiFitelnost nezohlediinje Zadné zavady.

Boi. PRVEK DETATL | NAMAHANI| ki | tvp | Lo o Lp | wviz. | Pozndmky | Zrnm
g str.
1 2 3 4 ] 7 8 9 10 11 12
1 ocelovy MSU chybovy 1.0 & 2.0 36 15 2.0
fnosnik motnent
2 ccelovy MSU posouvajici | 1.0 8 2,0 3.6 13 =210
nosnik zila
3 desla NE MSP prihyb 10| & 2.0 36 16 =210
Dne: 3/12/21 zatizitelnost uréil: Ing. FrantiSek Kortus
do databaze zadal: ...
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13.2  Zapisy z jednani

ZAZNAM

ze vstupni porady ke zpracovani DUR:

"Rekonstrukce zst. Turnov"

Misto konani: online MS Teams
Datum, cas: 30. 6. 2021, 10:00 hod

Pfitomni:

viz prilozena listina pfitomnych

9. Mosty, propustky, zdi

a)

Mosty

Stdvaji stav:
Most v ev. km 123,361:

Mistni oznaceni ,Na Preperské”.

Most z roku 1934. Spodni stavba je tvofena betonovymi konstrukcemi, Mostovka je realizovana
pomoci ZB desky (zabetonované nosniky). Podél liberecké opéry se nachazi zatrubnény
,Odolenovicky potok*

Most se nachazi na trati €. 030 pres silnici Il. tfidy/610

Protokol o podrobné prohlidce z r. 2020 — hodnocen K2/S2 — v mistech nosnikd a fims jsou viditelné
trhliny, dochazi k prasakim nosnou konstrukci a degradaci pohledové kryci vrstvy.

Most v ev. km 123,463:

Mistni oznaceni ,Na Perchté“.

Spodni stavba je tvofena betonovymi konstrukcemi, Mostovka je realizovana pomoci ZB desky
(zabetonované nosniky)

Most se nachazi na trati ¢. 030 pres silnici I. tfidy/35

Protokol o podrobné prohlidce z r. 2020 — hodnocen K1/S1 — nosna konstrukce a spodni stavba jsou

bez zjevnych viditelnych poruch a zavad.

Novy stav:
Most ev. km 124,361

V prvé fadé bude provéfena zatizitelnost stavajiciho mostniho objektu vypoctem v kategorii C.

V pfipadé, ze zatizitelnost vyhovi, bude navrzena sanace mostu zahrnujici obnovu SVI, reprofilaci betonovych

povrcht, zhotoveni novych fims na VMP 3,0. V pfipadé, Ze zatizitelnost nevyhovi, bude svolano jednani, kde

bude dohodnut dalSi postup.

Most v ev. km 123,463

Bude provéfena zatizitelnost mostu v kategorii C. Vzhledem k tomu, Ze mostni objekt je z roku 1991,

je predpokladano, ze zatizitelnost bude vyhovujici. Bude navrzena sanace mostu, ktera zahrne: obnovu SVI,

reprofilaci betonovych povrchd, rekonstrukce odvodnéni, nové zabradli.

Strana 14 / 16



.Rekonstrukce zst. Turnov* DOKUMENTACE PRO UZEMNI RIZENI (DUR)

Na vSech objektech v rozsahu bude stanovena zatizitelnost a prokdzana v souladu se smérnici €.
30/2008, prepokladané elektrifikace a prechodnost tratové tfidy D4/120. Na vSech mostnich objektech bude
zajiSténo prostorové uspofadani. Nové a rekonstruované mostni objekty budou pfednostné navrzeny s
prabéznym kol. lozem. Pozadavek na konstrukce je s min. naklady na udrzbu.

(Zpracoval: Ing. Plsek)

ZAZNAM

z profesni porady pro mosty a propustky ke zpracovani DUR pro stavbu:

"Rekonstrukce zst. Turnov"

Misto konani: online MS Teams

Datum, ¢as: 11.11. 2021, 9:00 hod

PFitomni: viz prilozena listina pfitomnych
1. Mosty

Zelezniéni most v ev. 124,361

Na jednani bylo sdéleno, Ze zatizitelnost mostu vychazi v krajnim poli 1,05 a ve stfednim poli 1,7
LM71.

Byl pfedstaven navrh rekonstrukce mostniho objektu, ktery zahrne. Vybudovani novych fims na VMP
3,0. Bude zhotoven novy SVI a dale bude provedena reprofilace a sanace betonovych povrcha.

Na jednéni bylo konstatovano, Ze i pfes zdvih nivelety koleje na mosté& az o 110 mm nejde vzhledem
ke stavajici konfiguraci mostu zajistit normovou tl. kolejového loZze v ose mostni konstrukce. Z toho divodu
byla navrzena SVI jako bezeSva stfikana izolace bez ochrany. Minimaini tl. kolejového loze k povrchu SVI z
bezesvé izolace vychazi dle navrhu 270 mm. Na jednani bylo konstatovano vS§emi zdcastnénymi, Ze tato
tloustka kolejového loZze je pfipustnd a je nutné toto projednat se zastupce O13 Ing. Zemanem kvuli
navrzenému SVI. Po jednani byl tento pfipad telefonicky konzultovan s Ing. Zemanem a bylo dohodnuto, ze
bude navrzena bezeSva SVI z Methylmetakrylatu se kterou jsou dobré zkuSenosti. S timto navrhem
zazadame o vyjimku na O13.

V prechodové oblasti bude navrzeno odvodnéni do pfi€ného drenazniho zebra, které bude vyvedeno
na terén a do vsakovaci Sachty.

Bylo dohodnuto, Ze na zabradli v doini ¢asti bude osazena vyplii proti odletujicimu Stérku.

Zelezniéni most v ev. km 123,463

Na jednani bylo konstatovano, ze most v ev. km 123,463 vyhovuje na zatizitelnost.

Na jednani byl pfedstaven navrh opravy mostu. Byla provéfena poloha nové koleje na mosté a bylo
konstatovano, ze padorysné stavajici uspofadani fims vyhovuje pro VMP 3,0 pro celou délku mostu.
Vzhledem k tomu, bylo navrZzeno Ze na mosté bude proveden pouze novy SVI s tvrdou ochranou.

Vzhledem ke zdvihu koleje bude na mosté dodrzena tloustka kolejového loze dle normy min 350 mm.
Tvar kolejového loZze na mosté bude upraven tak, aby nebylo nutné navrhovat zvySovani fims na mosté

Bude navrzena reprofilace betonovych povrcha.

Bude navrzeno odvodnéni prechodové oblasti pomoci pficného Zebra vyvedeného na terén a do
vsakovaci Sachty.

(Zpracoval: Ing. Plsek)
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